Generalversammlung der ASTAG-Sektion Glarus

Strom priigt Strassentransport

Dekarbonisierung und Klimaschutz gehéren nach wie vor zu den bestimmenden
Themen in der Strassentransportbranche. An der Jahresversammlung zeigte Reto
Schmid vom Designwerk Technologies AG in Winterthur auf, was hevte mit Strom
bereits maglich ist.
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Fachreferent Reto Schmid stellte aliernative Antriebssysteme vor.

Am 19. April hat der Vorstand Mitglie-
der und Géste zur ordentlichen Gene-
ralversammlung nach Elm eingeladen.
Zum Auftakt der Jahresversammlung
blickten wir bei der Fithrung «Ein Berg-
tal in Bewegung» im Sernftalbahn-Mu-
seum in die Vergangenheit. Unter kun-
diger Fihrung liessen wir die Zeit von
1905 bis 1969 Revue passieren. Strom
spielte bereits in jener Zeit eine wich-
tige Rolle. Wurde doch das «Bahndli»
zum Transport von Personen und Gii-
tern oder einfach als Verbindung vom
Grosstal ins «Chlytaly mit Strom aus
einem eigenen Wasserkraftwerk ange-
trieben, wihrend die Eisenbahn nach
Linthal noch mit Dampf betrieben
wurde.

Nach dem Nachtessen im Hotel Elmer
begriisste uns Landrat Hans-Jorg Marti
in seinem Gasthaus. Sympathisch
zeigte er, wie er als erfolgreicher Unter-
nehmer zum Hotelbesitzer wurde. An-

Kerenzerbergrennen

Bald rohren die Motoren

Am Samstag, 15. Juni, um Punkt 08.00 Uhr startet das Rennspektakel am Kerenzerberg. 220 Autos und 50 Motorriider mit
ihren leidenschaftlichen Piloten versprechen eine einmalige Stimmung.
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schliessend wickelte Prasident René
Landolt speditiv den statutarischen
Teil ab. In seinem Jahresbericht blickte
der Vorsitzende auf eine Zeit mit vielen
Verdnderungen zuriick und wies darauf
hin, dass bereits neue Herausforderun-
gen anstehen wiirden. Der Jahresbe-
richt des Vorsitzenden, das Protokoll
der letzten GV sowie der Kassabericht,
vorgetragen von Reto Weber, wurden
genehmigl.

Anschliessend ~ iiberbrachte  Regie-
rungsratin Marianne Lienhard eine
Grussbotschaft der Regierung. Sie be-
dankte sich herzlich fiir die Leistungen,
welche unser Gewerbe tiglich [Tir Land
und Leute erbringt.

Blick in die Zukunft

Nun wagten wir einen Blick in die Zu-
kunft. Strom, Transportwege und-mog-
lichkeiten sorgten auch im zweiten Teil
des Abends fiir Gesprachsstoff.

Heinz Schulihess war schon in den 60er-Jahren als Teilnehmer am Kerenzerbergrennen dabei.

In diesem Jahr mit seinem Grac MT 14 S aus dem Jahr 1972.

Am Wochenende vom 15. und 16. Juni
2024 kommt die Oldtimer-Szene in
Fahrt. Das Kerenzerbergrennen bietet
Rennspektakel pur. Das Publikum
kann wihrend der zwei Renntage an
der Rennstrecke zahlreiche Boliden
hautnah und in Aktion erleben. Das
«fahrende Museum» mit historischen
Rennwagen, Formelfahrzeugen und
Veteranen-Motorradern sorgt fir ein
abwechslungsreiches Programm.
Showfahrzeuge und Prominenz wer-
den auch nicht fehlen.

Am Start was Rang und Namen hat

Mit von der Partie sind beispielsweise
Armin Buschor im Feld «Historische
Renn-Tourenwagen» mit seinem BMW
320 Gr. 5., Valentin Andreae aufl sei-
nem Mercedes AMG GTR mit 585 PS,
Heinz Schulthess, der bereits in den
60er-Jahren als Teilnehmer am Keren-

(Bildquelle: Franz Leupi)

zerberg dabei war, oder Valentino Fry
auf dem Ford GT40 Le Mans (wide
body) Baujahr 1969 mit einem 5-Liter-
Motor und 500 PS.

Franz Leupi vom Organisationsteam
sorgt dafiir, dass das Starterfeld so
einzigartig und vielfiltig ist, wie tiber-
haupt moglich. Er [reut sich {iber eine
in diesem Jahr erstmalige Attraktion.
Starten werden der Glarner Schwinger
und dreimalige Kranzgewinner an
einem  Eidgenossischen — Schwing-
und Alplerfesl, Roger Rychen, zusam-
men mit Spitzensportler Michael
Vogt, bekannt aus dem Schweizer Bob-
team «Vogty. Als Piloten werden sie
abwechselnd ihre PS im Porsche 911
GT3 auf den Boden bringen. Fiir wei-
teres Speklakel sorgt im Showpro-
gramm unter anderem der Publikums-
liebling Loris Rosati mit seinem Drei-
rad APE.

FAHRZEUGMARKT

Unser Fachreferent wies daraul hin,
dass die Energiewende nur mit neuen
Energien moglich sei. Neue Antriebs-
technologien wiirden immer weiterent-
wickelt und die Zukunft von Lkw und
Strassentransport pragen. Er erklarte
die Funktionsweise eines rein batterie-
elektrischen Antriebs in einem schwe-
ren Nutzfahrzeug, hob Vorteile dieser
Technik hervor und zeigte mit einer
Statistik, fur welche Transporte solche
Fahrzeuge bereils eingeselzt werden.
Da aus okologischer Sicht Batterien
nicht unproblematisch seien, werde
bei deren Auswahl der Umweltvertriag-
lichkeit grosse Beachtung geschenkt.
Um die Nachhaltigkeit zu verbessern,
biete DW mit dem Mega Charger eine
Losung. Dort werden Batterien nach
acht bis zehn Jahren Dienstim Lkw am
Domizil der Firma tagsiiber mit Solar-
strom aufgeladen, um nachts das Fahr-
zeug wieder mit Energie zu versorgen.
Dies ermoglicht, die Batterien iiber
mehrere Jahre weiterzuverwenden.

Strassentransport ist systemrelevant

ASTAG-Vizedirektor Dr. André Kirch-
hofer zeigt die Systemrelevanz des
Strassentransportes auf. Aufgrund der
neuesten Staustatistik weist er auf die
dadurch entstehende Mehrbelastung
der Umwelt hin. Sie ktnnte zwar durch
einen geziellen Ausbau des National-
strassennetzes minimiert werden. Dies
werde aber im Wissen, dass die Bevol-
kerung aul Mobilitdt sowie den Giiter-
und Personentransport auf der Strasse
angewiesen sei, immer wieder verzo-
gert oder verhindert. Zielflihrend wire
es, wenn nicht die Politik bestimmen
wiirde, was richtig oder falsch sei. Dies
miisste den Anwendern vorbehalten
bleiben. Diese Leute wiirden schliess-
lich die effizientesten Losungen ent-
wickeln. Mit den Worten: «Es braucht
eine Diskussion {iber konkrete Mass-
nahmen, welche wirtschalllich und
sozial tragbar und deren Umsetzung
machbar sind und ein Bekenntnis in
Richtung Technologieorientierung. Es
gilt zu beachten, dass nur realistische
Ziele die Energiewende beschleunigen
konnen», schliesst er die Generalver-
sammlung ab. e Ruedi Uhlmann

Tagesprogramm fiir nur einen
«Fisfliiber»

Der Eintritt betrdgt funf Franken, wie
im Jahr 1967, als dieser Motorsport-
anlass seine Geburlsstunde hatle. «Alle
sollen die Moglichkeit haben, fiir einen
kleinen Zustupf in die Vereinskasse
einen schonen Tag mit Familie und
unter Gleichgesinnten zu geniesseny,
so Peter Rufibach, OK-Prisident.

Am Samstag und Sonntag ist das Fah-
rerlager ab 07.00 Uhr fiir Zuschauerin-
nen und Zuschauer geoffnet. So richtig
heiss laufen werden die Motoren ab
08.00 Uhr, wenn das erste Fahrer-
feld in Mollis an den Start geht. Ab
dann sind auch die verschiedenen
durch Vereine betriebenen Verpfle-
gungsstinde in der Zuschauerzone in
Betrieb. Uber den Kerenzerberg fahrt
das Postauto nach Spezialfahrplan, es
ist ab Mollis bis Mithlehorn und retour
gratis. Man beachte die speziellen Fahr-
zeiten.

Rennsport mit Geschichte
Das Kerenzerbergrennen war in den
Jahren 1967 bis 1970 einer der schons-
ten Rennevents, bei dem national und
international bekannte Rennfahrer
starteten. Im Jahr 2018 lebte es unter
neuem Organisationskomitee wieder
auf und wird seither im Zweijahres-
rhythmus durchgefiithrt. Der Start ist
beim Restaurant Waid in Mollis. Die
3,17 Kilometer lange Strecke fiihrt tiber
vier Spitzkehren und schnelle Passagen
mit geschwungenen Kurven bis zum
Weiler «Fohrenwald». Das Rennen
wird als Demonstrationsveranstaltung
ohne Zeilmessung durchgeliihrl. Am
Start stehen historische Rennfahrzeuge
bis Jahrgang 1993. e
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Eidgenossisches Feldschiessen

Kick-off in Glarus

Der Kick-off, zu welchem der Glarner Kantonal Schiitzenverband jeweils Beharden-
vertreter und Giiste einliidt, gilt zugleich als Prolog zum grossten Schiitzenfest der
Welt. Auf dem Schiessplatz Allmeind in Glarus massen sich die Teilnehmer/-innen
iiber 300 Meter mit dem Gewehr und iber 25 Meter mit der Pistole.

Nebst zahlreichen versierten Schiiizen
und Gisten stellten sich mit Andrea
Bettiga und Benjamin Miihlemann (er
holte auf beiden Distanzen die Kranz-
auszeichnung, Pistole mit 156 und mit
dem Stgw 59 Punkte) auch zwei Regie-
rungsrite der Herausforderung. Sie
meisterten diese bravourts. Bei den
Pistolenschiitzen schwang der ehema-
lige Kreiskommandant Ernst Jakober
mit 170 Punkten obenaus.

Anlass mit langer Tradition

«Das wohl grosste Schiitzenfest der
Welt, das 1872 auf dem Twannberg
erstmals feldschiitzendhnlich durchge-
fithrt, 1926 an die Kantone iibertragen
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Letzte Instruktionen durch den GLKSV: (von links) Pia Freitag-Wenger, Geschiifisstelle GLKSV, Peter
Stengele, Ressortleiter Feldschiessen und Prisident Hans Heierle.
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wurde und seit 1940 in der jelzigen
Form stattfindet», so Peter Stengele,
Ressortleiter Feldschiessen bei seiner
Begriissung, «sollte noch moglichst
lange weiterge(iihrt werden». Bei den
Sturmgewehr- wie auch den Pistolen-
schiitzen konnte Peter Stengele beim
abschliessenden Absenden mit launi-
gen Worten einigen Teilnehmern die
Kranzauszeichnung tiberreichen und
zum BufTet iiberleiten. Das Feldschies-
sen, das der Glarner Kantonal Schiit-
zenverband als Dachorganisation mit
den Bezirksorganisationen durchfiihrt,
findet vom Freitag, 24., bis Sonntag, 26.
Mai, in verschiedenen Schiessstdnden
statt. o Willy Baumgartner

rega



